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Uns geht's gut!

Impulse fiir eine neve Mobilitat auf dem Weg zum Kindergarten

Autofahren, Laufen, Fahrradfahren, Inlineskaten, Rollerfahren, dffent-
liche Verkehrsmittel nutzen — Moglichkeiten der Fortbewegung gibt es viele,
genuizt werden wenige. Ein Blick auf die Strafien macht deutlich, dass im-
mer mehr Autos, aber immer weniger Fuligingerinnen und -giinger unter-
wegs sind. Wurden Anfang der Siebziger Jahre noch iiber die Hiilfte aller
Wege zu Fub zuriickgelegt, steht heute die Benutzung des Autos an erster
Stelle — und zwar auf kurzen wie auf langen Strecken (Limbourg, Flade &
Schénharting 2000). Das Auto lockt mit einer Reihe offensichtlicher Vorteile
fiir die Nutzer: eine bequeme und einfache Uberwindung von Distanzen,
Privatsphiire und Schutz vor Wind und Wetter.

In Kauf genommen werden von den Autobenutzerinnen und -benutzern
allerdings schwerwiegende negative Auswirkungen: Liirm, Luftverschmut-
zung und gesundheitliche Risiken sind nur einige der Folgen, die alle zu fra-
gen haben. Einige allerdings mehr, andere weniger: Am stirksten betroffen

sind kleine Kinder.

Folgen fiir die geistige, soziale
und kérperliche Entwicklung

Die starke Zunahme des Straenver-
kehrs in den letzten Jahrzehnten hat
viele Verdnderungen zur Folge gehabt.
Die Bebauung mit StraBen und Park-
plédtzen hat den Aktions- und Spielraum
von Kindern deutlich verkleinert. Wo
friither noch Platz zum Spielen war,
sind heute Autos. Aus Angst vor den
Gefahren des Strallenverkehrs lassen
Eltern ihre Kinder nicht unbeaufsichtigt
drauffen spielen und transportieren sie
ihrerseits vermehrt mit dem Auto.

So hat sich ein Kreislauf entwickelt,
der dringend gestoppt werden muss:
Denn die selbststindig-aktive Aneig-
nung der Lebensumwelt ist fiir Kinder
und ihre Entwicklung elementar wich-
tig. Durch Bewegungsspicle werden
Geschicklichkeit, Gleichgewichts- und
Orientierungssinn entwickelt, im Spiel
mit anderen Kindern werden soziale
Fiahigkeiten ausgeformt, sprachliche
Fihigkeiten sowie Aufmerksamkeit
und Konzentration trainiert. Die eigen-
stindige Erkundung des Wohnumfeldes
trdgt dazu bei, dass Kinder eine Vor-
stellung von ihrem Lebensraum ent-
wickeln und selbststéindig und unab-
hingig werden.

Verkehrsbedingte Schadstoffe stellen
fiir Kinder eine besondere Belastung
dar. Kinder sind im Vergleich zu Er-
wachsenen einer stirkeren Schadstoff-
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belastung ausgesetzt, weil sie kleiner
und somit den Schadstoffquellen niher
sind, weil sie mehr Schadstoffe iiber
die Haut aufnehmen und weil sie auf-
grund eines erhohten Energieumsatzes
im Verhdltnis zum Korpergewicht
mehr Luft brauchen als Erwachsene.
Besonders fatal ist, dass Kinder Schad-
stoffe schlechter abbauen und ihr Im-
munsystem insgesamt storanfilliger ist.
Als Folge konnen beispielsweise aller-
gische Reaktionen und Asthma auftre-
ten. Korperliche Reaktionen auf erhdh-
te Bodenozonwerte sind bei Kindern
hiufig gerdtete Augenschleimhiute, ei-
ne laufende Nase und Reizhusten.
Nicht zuletzt kann das Krebsrisiko er-
héht sein. Das hingt vor allem mit dem
nachweislich krebserregenden Schad-
stoff Benzol zusammen, dessen Haupt-
quelle der StraBenverkehr ist (Bose
1995).

Unfallrisiken fir Kinder im
StraBenverkehr

Dass die Nutzung des offentlichen
Raumes fiir Kinder nicht ungeféhrlich
ist, wird durch die hohe Anzahl im
StraBenverkehr todlich verungliickter
oder verletzter Kinder deutlich. Mehr
als 46.000 Kinder unter 15 Jahren wur-
den 1998 im Strallenverkehr verletzt.
Die meisten todlichen Unfille (1998:
304) geschahen im Strafienverkehr (43

- % gegeniiber 22 %, die sich im Haus-

halt, 12 %, die sich beim Sport und 23
%, die sich bei sonstigen Aktivitdten
ereigneten). Dabei kamen 42 Prozent
der Kinder als Mitfahrende im Pkw
um. Bezogen auf die relative Anzahl
der bei Strallenverkehrsunfillen ver-
ungliickten Kinder unter 15 Jahren
steht Deutschland seit Jahren an erster
Stelle in Europa. Gab es vor 30 Jahren
noch gleich viele Autos wie Kinder,
kommen heute auf ein Kind durch-
schnittlich drei bis vier Autos (Lim-
bourg, Flade & Schénharting 2000).

In der von uns beispielhaft unter-
suchten Modellgemeinde Sulzbach
(Taunus) sind es sogar achtmal mehr
Autos. Da stellt sich die Frage, welches
Bild von Mobilitit sich Kinder machen.
Weil sie immer hdufiger mit dem Auto
transportiert werden, lernen viele Kin-
der schon in jungen Jahren diese Art
der Fortbewegung als den Normalfall
kennen. Nach ,,Mama“ und ,,Papa® ist
LAuto® das Wort, das viele Kinder zu-
erst sprechen kénnen.

Vorstellung des Modellprojektes

Wie bewiltigen Kinder ihre Wege?
Welche Erfahrungen machen sie mit
unterschiedlichen Verkehrsmitteln, was
erleben sie? Und wie kann das Gehen
gefordert werden? Im Rahmen eines
von der Deutschen Bundesstiftung Um-
welt geférderten Projektes beschiftigen
wir (PSY:PLAN) uns mit diesen Fra-
gen. Dabei steht der Weg zum Kinder-
garten im Mittelpunkt des Interesses.
Das Projekt hat die Entwicklung eines
Handlungsprogramms zur Beeinflus-
sung der Verkehrsmittelwahl von El-
tern mit kleinen Kindern zum Ziel und
soll bis Anfang 2001 beispielhaft das
Laufen und eine kindgerechte Mobilitit
fordern.

Unsere Modellgemeinde Sulzbach
(Taunus) liegt im Main-Taunus-Kreis,
nordwestlich von Frankfurt/Main. Hier
leben 9.000 Einwohnerinnen und Ein-
wohner. Die Gesamtlaufzeit des Pro-
jektes betriigt 2,5 Jahre. Vorausgegan-
gen war eine Studie im Sommer 1997,
die das innerdrtliche Verkehrsverhalten
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aller Sulzbacher Eltern mit Vor- und

Grundschulkindern auf dem Kindergar-
ten- beziehungsweise Schulweg erfasst
hat (iiber erste Ergebnisse dieser Unter-
suchung wurde in KiTa aktuell HRS,
1/98, S. 10 — 13 berichtet).

Im Winter 1998/99 wurde diese Stu-
die wiederholt, danach haben wir mit
Fragebtgen und Interviews die Motive
der Eltern fiir die Verkehrsmittelwahl
erfragt. Da uns allerdings nicht nur die
Sichtweise der Eltern, sondern auch
diejenige der Kinder wichtig ist, haben
wir Interviews mit Kindern durch-
gefiihrt, tiber die im Folgenden niher
berichtet wird. Die griindliche Aus-
einandersetzung mit den Wahrnehmun-
gen aller Beteiligten liefert die Grund-
lage fiir die Planung und Umsetzung
der MaBnahmen, mit denen wir das
Laufen fordern wollen. Eine erneute
Erhebung der zuriickgelegten Wege im
Herbst 2000 soll der Erfolgskontrolle
dienen.

Wie kommen Kinder zum
Kindergarten und wieder
zuriick?

Insgesamt haben wir mittlerweile
iber 10.000 Kindergarten- und Grund-
schulwege von 1.200 Kindern im Alter
von drei bis zehn Jahren dokumentiert
(s. Bild 1). Dazu wurde von uns ein
»Wegetagebuch® entwickelt und einge-
setzt, in dem Kinder an zehn aufeinan-
derfolgenden Werktagen ankreuzen
konnen, mit welchem Verkehrsmittel
und in welcher Begleitung sie ihre Hin-
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Bild 1: Ubersicht der Kindergarten- und Grundschulwege

und Riickwege bewiltigen. Bei unseren
Erhebungen unterstiitzten die Erzieher/
innen und Lehrkriifte die Kinder beim
Ausfiillen tatkréftig, sodass die Kreuze
auch an der richtigen Stelle platziert
wurden.

In den vier Kindergirten Sulzbachs
sowie in zwei weiteren Vergleichs-Kin-
dergiirten im Rhein-Main-Gebiet wur-
den die Kinder auf 65 Prozent der We-
ge mit dem Auto gefahren, nur 33
Prozent der Wege wurden zu Ful
zurtickgelegt  (Daten vom  Winter
1998/99). Die Eltern benutzen das Auto
in der Hilfte aller Fille auch dann,
wenn der Weg kiirzer als 500 Meter ist.
Mit dem Eintritt in die Grundschule
verindert sich das Verhalten grund-
legend: Die Erstkldssler/innen laufen
knapp 80 Prozent der Wege. Das ist in-

Bild 2: Durchfiihrung der Interviews

sofern besorgniserregend, weil sie of-
fensichtlich ohne die notige — nur lang-
fristig zu erwerbende — Erfahrung im
StraBenverkehr von heute auf morgen
zu FuBgiinger(n)/innen werden.

Was erleben Kinder auf ihren
Wegen?

Was sehen die Kinder auf ihren We-
gen zum Kindergarten, was erleben sie,
was finden sie schén und was gefillt ih-
nen gar nicht? Unterscheiden sich die
Erfahrungen, wenn Kinder regelméBig
zu FuB gehen oder mit dem Auto ge-
fahren werden? Wie wiirden die Klei-
nen am liebsten zum Kindergarten
kommen? Diese Fragen haben wir uns
von insgesamt 130 Kindern im Alter
zwischen fiinf und sechs Jahren beant-
worten lassen. Die Interviews fiihrte
Sabine Runne im Rahmen ihrer Dip-
lomarbeit im Fach Psychologie, einer
Kooperation zwischen der Johann-
Wolfgang-Goethe-Universitiit ~ Frank-
furt und PSY:PLAN. Alle 130 Sulzba-
cher Kindergartenkinder im Alter von
fiinf und sechs Jahren, die sich an der
Studie mit den Wegetagebiichern betei-
ligt hatten, wurden einzeln interviewt
(s. Bild 2). Dabei war fiir uns von be-
sonderem Interesse, ob sich die Erleb-
nisse von den Kindern, die hidufig zu
FuB} gehen, systematisch von den auto-
fahrenden Kindern unterscheiden.

Mittels der Daten des ,,Wegetagebu-
ches® haben wir unsere kleinen Inter-
viewpartner nachtriglich in zwei Grup-
pen geteilt: Kinder, die mindestens 80
Prozent der Wege gefahren werden
(i.F. als Fahrkinder bezeichnet) und
Kinder, die mindestens 80 Prozent der
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Strecken laufen (i.F. als Laufkinder be-
zeichnet). Kinder, die etwa gleich hiiu-
fig laufen oder fahren, wurden zwar
auch interviewt, aber in der Auswer-
tung nicht berticksichtigt. Die Gruppen
wurden von uns so zusammengestellt,
dass Fahrkinder und Laufkinder sich
hinsichtlich Alter und Geschlecht nicht
systematisch unterschieden. Die beiden
Gruppen umfassen insgesamt 90 Kin-
der.

Die beiden Gruppen nennen zwar ei-
ne dhnliche Anzahl an Erlebnissen,
aber inhaltlich unterscheidet sich ihr
Erleben deutlich. Die Unterschiede be-
ziechen sich vor allem auf die Detail-
liertheit der Wahrnehmung. So erzdh-
len die Laufkinder hdufiger von der
Entdeckung kleiner Tiere und Pflanzen,
die sie schon sehr genau benennen kén-
nern.

Die Fahrkinder hingegen berichten
héufiger von groBen Objekten wie Hiiu-
sern, Schildern, Autos und Geschiiften:
Gehen Kinder zu FuB}, dann haben sie
die Gelegenheit, auch kleine Dinge zu
entdecken, stehen zu bleiben und sie
genauer zu betrachten. Fahrkinder ha-
ben diese Moglichkeit nicht, das spie-
gelt sich deutlich in den Erzdhlungen
wider.

Was gefdllt Kindern und was
nicht?

Laufkinder mogen vor allem die Tie-
re und Pflanzen. Aber sie erzihlen auch
Negatives. Was ihnen nicht gefillt, sind
die Autos: ,,Autos machen Lirm, ,sie
stinken®, ,,ijch muss mich immer beei-
len, wenn ich iiber die Strafie gehe®
und ,,Autos fahren Tiere tot*, waren ei-
nige der Aussagen. Bemingelt wurde
auch das Warten an der Ampel, dass im
Straienverkehr dauernd aufgepasst
werden muss und dass sich nicht alle
an die Regeln halten.

Fahrkinder erzdhlen ganz andere
Dinge. Sie finden Autos gut. Sie nen-
nen kaum negative Aspekte wie Lirm,
Gestank oder zu schnelles Fahren. Die-
se unerwiinschten Folgen des Autos be-
kommen sie als Mitfahrer/innen auch
nicht zu spiiren. Sie mogen die Schil-
der, Parkpldtze und Ampeln nicht so
gerne und sie drgern sich lber Staus
und Lastwagen.

Es ist erstaunlich, wie sehr sich in
den AuBerungen der Kleinen schon ei-
ne typische Autofahrer- und Fuligin-
gerperspektive zeigt. Um das Wahrneh-
men der Umwelt noch genauer zu
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untersuchen, wurden Fragen zum Wet-
ter und zum Aussehen des Himmels ge-
stellt. Dabei zeigte sich, dass die Lauf-
kinder das Wetter zutreffender be-
schreiben konnten als die Fahrkinder.
Noch deutlicher waren die Unterschie-
de bei der Beschreibung des Himmels.
Laufkinder haben iiber einen lingeren
Zeitraum Gelegenheit, den Himmel zu
betrachten und sehen grofere Aus-
schnitte des Himmels als die Fahrkin-
der. Deren Sicht aus dem Autofenster
ist von Hausern und der Autokarosserie
begrenzt. Das Wetter verliert fiir sie
seine unmittelbare Bedeutung.

Mehr als ein Drittel der Kinder
(37%) gibt das Fahrrad als Wunschver-
kehrsmittel fiir den Kindergartenweg
an. Begriindet wird die Wahl Huferst
vielseitig: ,,weil das so schon schnell
geht”, ,weil man davon ganz dicke
Muckis kriegt®, ,,weil das Spall macht™.
Das Laufen ist auch beliebt und wird
von 31 Prozent der Kinder gewiinscht,
danach erst folgt das Autofahren (23
%), neun Prozent wiinschen sich das In-
lineskaten, Bus- oder Bobbycarfahren.

Das Auto wird vor allen Dingen des-
halb gewiinscht, weil nach Auffassung
der Kinder der Weg auf diese Weise
schnell zuriickgelegt werden kann.
Auffallend hiufig enthalten die Be-
griindungen die Vermeidung von Nach-
teilen. Mit anderen Worten wird das
Auto nicht gewiinscht, weil es Vorziige
bietet, sondern weil als negativ emp-
fundene Aspekte des Laufens vermie-
den werden konnen, so zum Beispiel
die damit verbundene Anstrengung.

Diejenigen Kinder, die lieber laufen
mochten, begriinden ihre Wahl dagegen
meist durch positive Aspekte: ,,weil ich
dann die Hiihner entdecke”, ,,weil da
an der Ecke Himbeeren sind“.

Insgesamt zeigen die Ergebnisse,
dass das Laufen zwar reichhaltigere
Maglichkeiten zur Entdeckung der
Umgebung bietet und dass diese von
den Kindern auch wahrgenommen wer-
den. Sie machen aber auch deutlich,
dass schon im Kindergartenalter die
Beeintrichtigungen durch den Strafien-
verkehr so stark empfunden werden,
dass der Spall am Laufen erheblich ein-
geschrinkt ist.

Was kann man fun, um die
Freude am Laufen zu fordern?
Die Beeinflussung der Verkehrsmit-

telnutzung ist ein schwieriges Unter-
fangen, das allerdings erhohte Erfolgs-

chancen hat, wenn viele gemeinsam an
einem Strang ziehen und MalBnahmen
langfristig, konsequent und gebiindelt
zum Einsatz kommen.

Drei entscheidende Punkte sind da-
bei bedeutsam: Information, Organisa-
tion und Aktion.

Information: Ein lebenswichtiger
Grund, warum die Verkehrsbeteiligung
zu Fuf schon frithzeitig geiibt werden
soll, zielt auf die Verkehrssicherheit ab.
Diese wird nicht von heute auf morgen
erlernt, sondern muss iiber einen langen
Zeitraum téglich geiibt werden. Infor-
mationen zum Thema Verkehrssicher-
heit kdnnen beispielsweise im Rahmen
eines Elternabends vermittelt werden.
Bereits bei der Anmeldung im Kinder-
garten kann deutlich gemacht werden,
dass und warum es erwiinscht ist, wenn
das Kind zu FuBl zum Kindergarten ge-
bracht wird. Je kiirzer die Wegstrecken,
desto einfacher ist das Laufen. Bei der
Wahl des Kindergartens sollte daher
vor allem auf die Ndhe zur Wohnung
geachtet werden. Das Angebot einer
Kita (das fiir die meisten Eltern wich-
tigste Auswahlkriterium) kénnte mogli-
cherweise gemeinsam schrittweise an
die Bediirfnisse der Eltern und Kinder
angepasst werden (Offnungszeiten, pi-
dagogische Angebote, Integration etc.).

Organisation: Insbesondere auf dem
Nachhauseweg lassen sich Bring- und
Holgemeinschaften zu Full organisie-
ren. Kinder, die nicht weit voneinander
entfernt wohnen, konnen gemeinsam
laufen — natiirlich in Begleitung. Uber-
zeugendes Argument fiir die Eltern:
Miitter oder Viter sparen Zeit und wis-
sen dennoch ihre Kinder in sicherer Be-
gleitung, wenn sie sich mit Nachbars-
familien abwechseln. Uberzeugendes
Argument fiir die Kinder: Laufen
macht zusammen mit anderen Kindern
viel mehr SpaB. Dabei ldsst sich der
Kindergartenweg durch kleine Bewe-
gungs- oder Entdeckungsspiele span-
nend und abwechslungsreich gestalten.

Aktionen: Viele Aktionen rund um
den Kindergartenweg konnen gemein-
sam mit Eltern, Verantwortlichen und
der Kita durchgefiihrt werden. Wir
nennen hier nur einige, zum Beispiel
den ,,Sternlauf*, an dem alle Kinder-
giirten der Umgebung teilnehmen kén-
nen. Gemeinsam laufen alle von der
Kita beispielsweise zum Rathaus und
zeigen den Grofen, dass man ohne
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weiteres kurze innerdrtliche Strecken
zu Full gehen kann. Vor Ort kénnen
dann dem Biirgermeister beziehungs-
weise der Biirgermeisterin Wunschlis-
ten iibergeben werden und gemeinsam
gespielt oder gepicknickt werden. Eine
andere Idee ist das Einrichten von
»Stationen* auf den Wegen zum Kin-
dergarten. Kleine Giirten, Sitzgelegen-
heiten, Steinmosaike, ,,Geheimverste-
cke”, Ausgucke oder Ahnliches
konnen mit den Kindern gemeinsam
angelegt werden. Sie machen den Weg
noch stirker zum Erlebnis. Oder sper-
ren Sie doch einmal (nach Absprache
mit der Ordnungsbehorde) fiir einen
Vormittag einen Parkplatz und machen
ihn zum Spielplatz oder rufen Sie ,,au-
tofreie Kindergartentage® aus.

Das Ziel aller MaBlnahmen muss da-
rin bestehen, die Vorteile des Laufens
zu stirken und transparent zu machen,
und zugleich seine Nachteile zu redu-
zieren. Die Ansatzpunkte ergeben sich
dann aus den AuBerungen der Kinder
fast von selbst.

Sicherlich haben viele von Thnen
schon Aktionen zu diesem Thema

Aktuelle Informationen

durchgefiihrt. Wir sind sehr neugierig
auf Thre Erfahrungen und wiirden uns
freuen, wenn Sie uns davon berichten.
Auch wenn Sie Interesse an weiteren
Informationen und Mallnahmen zur
Forderung des Laufens haben, kénnen
Sie sich an uns wenden. Wir nehmen
Sie dann in unseren Verteiler auf.

Sabine Runne,
PSY:PLAN,
Frankfurt/Main

Dr. Riklef Rambow,
Psychologisches Institut Il
Westfdlische Wilhelms-Universitdt Miinster

Nicola Moczek,
Dipl.-Psych.,
PSY:PLAN, Frankfurt/Main

Prof. Dr. Siegfried Preiser,

Institut fiir Pddagogische Psychologie,
Johann-Wolfgang-Goethe-Universifdt,
Frankfurt/Main

Anmerkung:
Niihere Informationen erteilt:
PSY:PLAN,

Institut fiir Architektur- und Umweltpsychologie,
Miinchener Stralie 24,

60329 Frankfurt/Main,

Tel.: (069) 24 00 38 00,

www.psyplan.de,

Moczek @psyplan.de.
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«Lesen ist so wichtig wie
Zihnepuizen”

Kostenlose Wartezimmer-Bibliothe-
ken bietet die Stiftung Lesen jetzt allen
6000 deutschen Kinderarztpraxen an.
Die Biicherkisten enthalten jeweils eine
Sammlung mit 38 besonders empfeh-
lenswerten Kinderbiichern und padago-
gischen Ratgebern. Eine speziell fiir
die Aktion erstellte Elternratgeberbro-
schiire gibt unter anderem Tipps zur
Leseerzichung und stellt die Biicher der
Wartezimmer-Bibliothek vor. Damit
die Eltern diese Titel in Bibliotheken
und Buchhandlungen leicht wiederfin-
den kénnen, werden sie von den Ver-
lagen mit dem Kampagnen-Logo ver-
sehen. Projektstart war Anfang Septem-
ber.

Fiir diese Kampagne hat die Stiftung
Lesen zahlreiche Partner gewonnen:
Neben dem Deutschen Arztinnenbund
e.V./ ,Aktion Das frohliche Kranken-
zimmer e.V." beteiligen sich die Rat-
geberverlage Griife und Unzer sowie
Mosaik und die Kinderbuchverlage ars-
Edition, Carlsen, C. Bertelsmann Ju-
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gendbuch und Gerstenberg. Weitere
Mitglieder der Partnerschaft sind die
Zeitschriften Eltern und Eltern for fa-
mily. Die Deutsche Bahn AG und Mit-
subishi Motors Deutschland sind Chari-
ty-Partner der Kampagne: Fiir jede
Arztpraxis, die sich an ,Macht die
Kindheit lebendig” beteiligt, spenden
sie einen festen Geldbetrag fiir beglei-
tende Leseforderungsaktionen.

Im Mittelpunkt dieser Aktionen
steht das ,,Vorlesemobil®. Bislang sind
drei dieser ,jyollenden Lernwerkstit-
ten” der Stiftung Lesen in Deutschland
unterwegs. Auf Seminaren in Kinder-
giirten, aber auch in Bibliotheken zei-
gen die Referentinnen, wie sich Kinder
fiir Biicher begeistern lassen. Zur Ziel-
gruppe zihlen nicht nur Erziehungs-
kriifte und Bibliothekar(e)/innen, son-
dern alle, die Kindern gerne vorlesen
wollen. Wer mdochte, kann sich an-
schliefend ehrenamtlich als Mitglied
im ,,Vorleseclub® der Stiftung Lesen
durch Vorlesestunden engagieren. Sie
sollen das Angebot der hauptamtlichen
Mitarbeiter/innen in Biichereien und
Kindergirten ergiinzen.

Die Zunahme von Sprachentwick-
lungsverzdgerungen sei nur eines von
vielen Warnsignalen: Heinrich Krei-
bich, Geschiftsfiihrer der Stiftung Le-
sen, ist davon iberzeugt, dass sich
kindliches Medienverhalten weit stir-
ker als lange vermutet auf die Entwick-
lung der Kinder auswirkt: ,Fantasie
und Denkvermdgen, aber auch das kor-
perliche und seelische Wohlbefinden
von Kindern sind davon abhingig, dass
im Elternhaus vorgelesen und erzihlt
wird”, erklidrt Kreibich: ,Mit der Akti-
on méchten wir daher bewusst machen,
dass Vorlesen fiir Kinder genauso
wichtig sein kann wie Z#hneputzen.*
Nihere Informationen erteilt:

Stiftung Lesen,

Christoph Schiifer (Pressestelle),
Fischtorplatz 23,

55116 Maingz,

Tel.: (06131) 2 88 90-28,

Fax: (06131) 23 03 33,

eMuail: Christoph.Schaefer@ Stiftung-
Lesen.de.
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